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1. NOTIUNI GENERALE DESPRE AUTOMOBILE

Automobilul este un vehicul rutier, carosat si suspendat elastic pe cel putin trei
rofi care se deplaseaza prin mijloace de propulsie proprii in diferite conditii de
teren — destinat transportului direct sau prin tractare al unor incircituri ce pot fi
bunuri, persoane etc.

1.1. EVOLUTIA AUTOMOBILULUI

Aparifia primelor automobile este strans legata de descoperirea si perfectio-
narea masinii cu abur i a motorului cu ardere interni. Primele automobile au
aparut pe la mijlocul secolului al XIX-lea si erau echipate cu motor cu abur, iar
spre sfargitul secolului, motorul cu abur incepe si fie inlocuit cu motorul cu ardere
internd. Aceste automobile erau previzute cu roti fird pneuri, aveau o transmisie
stmpld, masd mare, iar viteza de deplasare era foarte redusi. Primele automobile au
fost utilizate in special pentru transportul persoanelor.

In secolul XX, incepe folosirea rotilor cu pneuri, s-au perfectionat motorul cu
ardere internd §i transmisia, au crescut vitezele de deplasare si s-a diversificat
continuu constructia automobilelor.

Dupa cel de-al doilea razboi mondial, se produce un salt calitativ Important in
perfectionarea si modernizarea automobilelor, acordandu-se o atentie deosebitd
economicitatii, sigurantei circulatiei si reducerii masei proprii.

Precursorii roméni se remarcd prin contributii originale la dezvoltarea si
perfectionarea automobilului modern.

In anul 1880, Dumitru Vasescu, student la Paris, a realizat un automobil,
original actionat cu abur, care la vremea respectivd era una dintre cele mai
performante masini.

Printre primele automobile din lume cu forma apropiata de cea a unei picaturi
de apd in cadere, la care rezistenta la opsa de aer este minimd(forma aerodinamici
ideala), a fost construit in anul 1923 de inginerul Aurel Persu. Autoturismul, fard
diferential si cu motorul in spate, a fost brevetat in mai multe tari.

Traian Vuia a brevetat in anul 1930 un automobil propulsat cu ajutorul
generatorului cu abur Vuia.

In anul 1908 a fost construita la Arad (care Tnainte de Marea Unire ficea parte
din imperiul Austro-Ungar) fabrica Marta. Aceasta era o sucursali a firmei
americane Westinghouse ce producea motoare pentru utilaje feroviare, autobuze,
autocamioane de 3 si 5 tone. Incepand din anul 1910 a inceput s produca si
autoturisme mici, echipate cu motoare cu patru cilindrii, care aveau o putere
cuprinsd intre 20-30 CP. Pana in 1912 s-au produs 150 de autoturisme de acest tip.



Dupd -infrarca in-faliment ‘a“firmei americane, aceasta a fost preluata de
compania Austro Daimler, care a produs si autoturisme tot cu numele de Matra.
Cel mai de succes a fost un autoturism avand un motor cu patru cilindrii, care
dezvolta o putere de 22 CP. Acest autoturism a ajuns sa fie exportat in toata
Europa Centrald. Dupa primul razboi mondial Aradul intrd in componenta
Roméaniei si se intrerupe legatura cu firma mamad, iar fabrica Marta se uncste cu
fabrica de vagoane Witzer, ludnd fiintd societatea Astra, unde s-au mai produs
cateva autobuze de lux, echipate cu un motor care dezvolta o putere de 60 CP.

In anul 1945 a luat fiinta la Resita Industria Auto Malaxa, unde s-a produs un
autoturism echipat cu un motor avand trei cilindrii ce dezvolta o putere de 30 CP.
Acest autoturism avea o caroserie aerodinamicd , foarte elegantd, putdd dezvolta o
viteza maximd de 120 km/h, care la vremea respectivd nu era putin lucru.
Autoturismul Malaxa s-a fabricat timp de doi ani, intre 1945-1946, perioada in care
s-au produs 1600 de exemplare. In anul 1947, odata cu inceputul sovetizarii tarii,
productia acestui autoturism a fost oprita, iar liniile de montaj au fost transferate in
Belarus.

Dupi cel de-al doilea razboi mondial. in tara noastra au fost realizate de catre
unii ingineri si tehnicieni talentati un numar de cateva automobile prototip la care
solutiile utilizate in ce priveste motorul, transmisia si caroseria, s-au situat pe
acelasi plan cu automobilele straine de atunci, de acecasi capacitate cilindrica.

Dintre aceste realizari pot fi amintite microautomobilele realizate intre anii
1945-1947 la Uzinele 1.R.A. din Brasov. In anul 1945 ing. Radu Manicatide a
realizat un microautomobil echipat cu un motor de matocicletd modificat, organizat
dupa solutia rotul in spate, cu doua locuri, fard diferential, ce atingea o viteza de 70
km/h. Tot la fosta fabrica .A.R., in anul 1947, un colectiv condus de ing. Radu
Mardarascu a realizat motorul IAR-002, in doi timpi, cu capacitatea cilindricd de
1000 cm’, care dezvolta o putere de 45 CP, iar autoturismul echipat cu acest motor
atingea o viteza maxima de 124 km/h.

n anul 1953, incepe la Brasov fabricarea autocamionului SR-101, cu sarcina
utila de 4 t, echipat cu un motor cu aprindere prin scanteie in patru timpi cu sase
cilindri verticali in linie.

Tot la fosta Intreprinderea de Autocamioane (devenita apoi ROMAN SA) din
Brasov s-a trecut la fabricarea autocamioanelor din familia Carpati (cu sarcina utila
de 3 1) si Bucegi (cu sarcina utild de 5 t), echipate cu motorul SR-211, cu 8 cilindri in
V Ja 90°, cu aprindere prin scanteie.

In anul 1970, Intreprinderea de Autocamioane din Brasov a inceput fabricarea
autocamioanelor DAC si ROMAN, cu sarcina utild de 8 si 10 t, echipate cu motorul
Saviem D 797-05 (cu aprindere prin compresie cu sase cilindri in linie) si o mare
diversitate de autocamioane cu sarcina utild cuprinsi intre 10-27 t, echipate cu motorul
D 2156 HMN 8 (cu aprindere prin compresie, cu sase cilindri in linie, inclinafi la 40°).



Pentru a-marr puterea-s-au introdus'in fabricatie motoare cu supraalimentare
{turbo). Autocamioanele DAC au fost echipate cu motoare D 2156 MTN 8R cu
sase cilindri Tn 'V (cu supraalimentare) si 1240 V8DT cu 8 cilindri in V (cu
supraalimentare de 320 si 360 CP), precum si cu alte tipuri de motoare produse de
diverse firme strdine si care corespundeau normelor de poluare impuse in tarile
Europei Occidentale.

La Societatea Comerciali ROCAR SA din Bucuresti (fosta uzind Tudor
Vladimirescu si apoi Intreprindere Autobuzul) s-au produs autoutilitare, autobuze
si troleibuze destinate transportului urban si interurban, precum si vehicule usoare
pentru transportul de marfa. Primul autobuz TV-1, echipat cu motorul SR-101, a
fost produs in anul 1957. Incepand din anul 1962, autobuzele au inceput sa fie
echipate cu motorul SR-211. In ultima perioada sau produs autobuze echipate cu
motorul MAN D 2156 HM6U, cu aprindere prin compresie, cu 6 cilindrii in linie,
dispusi orizontal, montat sub caroserie , intre punti. Troleibuzele fabricate la
ROCAR SA au folosit sasiurile autobuzelor produse de aceastd societate
comerciala. S-au produs atat troleibuze simple(TV-2E, TV-20E, DAC-112E, DAC
212ECS etc.), cat si troleibuze articulate(DAC-117E, DAC-217E). In ultima parte a
existentei sale S.C.Rocar a produs autobuzele Rocar De Simoni cu caroseria sub
licenta De Simon-Italia, echipate cu diverse MAC-uri, produse de firme striine.

Autoturisme de teren au fost fabricate la Societatea Comerciala ARO SA din
Campulung Muscel (fosta Intreprindere Mecanici Muscel). Primele autoturisme au
fost echipate cu motorul IMS-58 A, un MAS in 4 timpi, cu patru cilindrii in linie. In
continuare s-au produs autoturismele de teren ARO-24 (in diverse variante),
echipate cu motoare cu aprindere prin scénteie L-25 si ARO-10 sau cu aprindere
prin compresie (D-127, L-27 etc.). Automobilele produse de citre aceasta socictate
au fost echipate si cu motoare fabricate de firme renumite din striinatate.

La Societatea Comerciald Automobile Dacia SA din Pitesti-Colibasi, incepand
din anul 1970, in paralel cu constructia autoturismului Dacia-1100, a intrat in
productia de serie autoturismul Dacia 1300 (avand un motor cu aprindere prin
scdn-teie cu patru cilindri), care pe parcurs a fost modernizat si diversificat (Dacia
1310, Dacia 1410, Liberta 1320, Liberta 1325 si Dacia 1600). Tot la S.C.
Automobile Dacia SA s-a fabricat autoturismul Dacia Nova avand un motor dispus
transversal, cu 4 cilindri in linie §i cu alimentarea prin carburator, precum si
autoturismul Nova GTI cu injectie de benzina monopunct. S-a trecut apoi la Dacia
Super Nova echipat cu un motor, dispus tot transversal, cu 4 cilindri in linie,
alimentat cu injectie de benzina multipunct cu cilindreea de 1390 ¢m?®. Pana in
2005, aici s-a produs autoturismul Dacia Solenza echipat cu acelasi motor ca si
autoturismul Dacia Super Nova, precum si cu un MAC.

Incepand din anul 2004, in colaborare cu firma Renault, se produce
autoturismul Dacia Logan echipat, pentru Inceput, cu motoare dispuse transversal,



wianndere prin-scinteie si injectie 'de benzina multipunct, avand cilindreea de
1390 ¢m’, respectiv 1589 em’. Ulterior, acest autoturism a fost dotat si cu un motor
cu zprindere prin compresie, avand cilindreea de 1461 cm’.

Autoturismul Dacia Logan se fabrica si in variantele: Logan MVC (Break),
Logan Pick-up, Logan Van, echipate cu motoare cu aprindere prin scanteie sau cu

aprindere prin compresie, care se gasesc si in varianta de baza Logan

Tot la aceastd societate comerciala se fabrica si autoturismul Sandero, care
poate fi echipat cu motoarele cu aprindere prin scanteie, avand cilindreea de 1390
cm’ si respectiv 1598 cm?, dispuse transversal si un nivel de depoluare Euro 5.

La S.C. Dacia se fabrica si autoturismul Dacia Lodgy Stepway echipat cu
MAC-ul 1,5 Blue dCi, cu puterea de 116 CP/3750 rot/min, cu 4 cilindrii in linie,
sau modelul Lodgy Stepway(facelift) echipat cu MAS-u/ 1,3 TCe de 131 CP/5000
rot/min.

In prezent gama de motorizare pentru autotrismele Logan. Sandero si Sandero
Stepway este compusd din motoare cu trei si patru cilindri cu benzina si Diesel,
precum si variantele cu GPL, avand un nivel de depoluare Euro 3. De asemenea in
noua familie Logan/Sandero sunt asteptate si unitati de propulsie hibride.

Incepand cu anul 2010, la S.C. Automobile Dacia se fabrica autoturismul
Dacia Duster cu caroserie SUV, cu tractiune integrala (4x4). care poate fi echipat
cu motoare cu aprindere prin scanteie, avand cilindreea de 1598 cm’, sau cu
aprindere prin compresie cu cilindreea de 1461 ecm’ (cu nivelul de depoluare Euro 4
sau Euro 5), dispuse transversal. [ncepand din 2018 se produce autoturismul Duster
II echipat cu MAS (benzina sau GPL) sau MAC, de diverse puteri, cu tractiune pe
rotile din fatd sau cu tractiune integrala.

In prezent la S.C. Dacia se produce primul automobil electric Dacia Spring,
echipat cu un motor electric cu o putere de 33 kW si o baterie de acumulatoare de
26,8 kWh .Autoturismul are o autonomie de 225 kim si o viteza maxima de 12k/h.

La fosta Societatea Comerciala Oltcit SA din Craiova s-au produs
autoturismele Oltcit Special (echipat cu un motor cu doi cilindri orizontali, opust,
ricit cu aer) si Oltcit Club (previzut cu un motor asemanator dar cu 4 cilindri).

Incepand din 1996, la fosta Intreprinderea DAEWOO AUTOMOBILE din
Craiova s-a fabricat autoturismul Cielo, cu o linie moderna si un consum redus de
combustibil, echipat cu un motor cu 4 cilindri in linie. avdnd cilindreea de 1489 cm’.
Pe parcurs, productia s-a diversificat, fabricandu-se mai multe tipuri de autoturism,
toate avand motoare cu aprindere prin scanteie: Espero (echipat cu un motor cu
cilindreea de 1498 c¢cm® sau 1798 cm?), Nubira avand un motor cu cilindreea de
1598 cm® si Leganza cu un motor de 1998 c¢m’. S-a trecut si la productia unor
autoturisme echipate cu motoare cu capacitate cilindrica mai redusd (Tico, cu un
motor de 796 ecm?® si Matiz, avand un motor tot de 796 cm’).

La fosta Intreprindere Tehnometal din Timisoara s-a fabrict autoturismul de
mici dimensiuni Dacia Lastun, echipat cu un MA4S, cu 2 cilindrii avand o capacitate



ilindnicd-de 499-cime, si-dezvoltand-o-putere de 22,5 CP. Autoturismul avea 2+2
focun(2 adulti si 2 copii), caroseria era din fibrd de sticld si dezvolta o vitezd de
106 km/h. Autoturismul a fost proiectat la Institutul National de Motoare.

La S.C. Ford Romania S.A. din Craiova, din anul 2010 a inceput asamblarea
zutoutilitarel Transit Connect echipatd cu un motor cu aprindere prin compresie,
avand cilindreea de 1800 cm’, care putea fi si supraalimentat. Incepand cu anul
2012, Ford a produs, la Craiova, autoturismul de clasd mica B-Max, echipat cu un
motorul 1,6 Duratec de 105 CP/6300 rot/min, avand 4 cilindrii in linie, cu 4
supape pe cilindru si un raport de comprimae de 11.

Din anul 2017 Ford produce la Craiova SUV-ul 4x4 EcoSport II echipat cu
MAS-ul Ti-VCT, avéand capacitatea cilindricd de 1999 cm’ si dezvoltand o putere
de 166CP la o turatie de 6500rot/min. in varianta cu tractiune fatd autoturismul
poate fi echipat cu MAC-ul 1,5 TDCi, avand o putere de 100CP/3750 rot /min, sau
cu MAC-ul 1,5 EcoBlue de 120CP/4000 rot/min.

Incepand din anul 2020, la Craiova se fabricd noul model SUV (Sport Utility
Vehicle) Ford Puma care foloseste tehnologie de ultimi ord. Modelul este fabricat
In varianta sportiva Puma ST- Live, si varianta eleganti, Puma Titanium.

Autoturismul Ford Puma este echipat cu motorul EcoBoost, cu aprindere prin
scanteie, avand capacitatea cilindrica de 1,0 litru si o putere de 100 CP (73,5 kW).
Acest motor are trei cilindri in linie cu turbocompresor si injectie directd de
benzind. Gama de autoturisme Ford Puma cu motorul 1.5 EcoBoost de 200
CP/6000 rot/min, MAS poate fi echipata cu o transmisie automati cu sapte trepte.

SUV-ul Ford Puma poate fi echipat si cu MAC-ul EcoBlue de 1,5 litri avand o
putere de 120CP/4000 rot/min si o transmisie manuali cu 6 trepte.

La uzinele Ford din Craiova s-a produs primul autoturism hybrid, din
Romiénia, Ford Puma Hybrid, echipat cu MAC-ul 1,0 EcoBost si un motor electric.

In ultimul timp a revenit in actualitate automobilul electric datoritd, mai ales a

lipsei gazelor de evacuare care polueaza atmosfera, precum si a lipsei zgomotului.
Ideea folosirii unor automobile cu motoare electrice, avand ca sursi de energie
bateriile de acumulatoare, este veche. In prezent s-au realizat baterii cu nichel si
hidruri metaice, nichel-cadmiu, litiu-cobalt etc.,care au un randament ridicat,
permitdnd marirea razei de actiune a automobilelor. Datoritd faptului c¢a motorul
electric dezvoltd un cuplu mare de pornire, electromobilul este capabil de
acceleratii mari la demaraj, lucru important la circulatia in oras. Prin eliminarea
ambreiajului §i a cutiei de viteza conducerea automobilelor devine mai simpli.

In unele tiri se intreprind numeroase cercetéti asupra pilelor de combustie care
permit, printr-un procedeu electrochimic, conversia combustibililor lichizi sau
gazosi in energie electrica. Aceastd energie este utilizatdi de citre motorul
(motoarele) electric dispus pe automobil. Solutia prezintd avantajele unui
automobil electric.



In-prezent: marile companii ‘¢onstructoare de automobile desfasoard intense
activitati de cercetare pentru realizarea automobilelor cu sisteme de propulsie
hibrida. Cel mai frecvent, acest sistem este compus dintr-un motor termic si unul
electric.

Automobilele hibride asigurd un consum redus de combustibil si o cantitate mai
mica de emisii poluante. Automobilele hibrid permit recuperarea energiel cinetice
in fazele de decelerare si stocarea acesteia in baterii, sub forma de energie electrica,
pentru a fi reutilizatd in fazele de accelerare care urmeaza.

1.2. COMPUNEREA GENERALA A AUTOMOBILULUI

Partile principale ale autoturismului sunt (fig.1.1): motorul, sasiul si caroseria.

Motorul constituie instalatia energeticd proprie, care transformd energia
chimica a combustibilului folosit, in energie mecanicd ce se¢ transmite la rotile
motoare ale automobilului, asigurandu-se astfel deplasarea acestuia.

Motorul este alcatuit din mecanismul motor i sistemele si instalatiile auxiliare.

Mecanismul motor este format din organe fixe (blocul cilindrilor, chiulasa si
carterul) si organe mobile (pistonul echipat cu segmenti si bol{ denumit grupul
piston, biela, arborele cotit si volantul).

Sistemele si instalatiile auxiliare ale motorului sunt: instalatia de alimentare,
sistemul de distributie, instalatia de aprindere (la motoarele cu aprindere prin
scanteie), instalatia de ungere, instalatia de racire, sistemul de pornire si
echipamentul pentru controlul functionarii motorulul.

Sasiul este compus din: transmisie, sistemele de conducere, organele de
sustinere si propulsie si instalatiile auxiliare. Practicienii inteleg prin sasiu cadrul
pe care sunt dispuse celelalte parti componente ale automobilulul.

Transmisia are rolul de a transmite, modifica si distribui momentul motor la
rotile motoare ale automobilului. Pargile componente ale transmisiei automobilelor
sunt; ambreiajul, cutia de viteze (schimbatorul de viteze), transmisia longitudinala,
transmisia principala, diferentialul, arborii planctari si transmisia finala (la
autovehiculele de mare capacitate).

Transmisia automobilelor cu mai multe punti motoare mai contine si un reduc-
tor distribuitor care asigura transmiterea momentului motor la puntile motoare.

Ambreiajul are rolul de a realiza cuplarea progresiva si decuplarea moto-
rului de restul transmisiei, la pornire, precum si in timpul mersului, la schimbarea
treptelor cutiei de viteze.

Cutia de viteze se utilizeaza la modificarea fortei de tractiune, 1n raport
cu valoarea rezistentelor la inaintare, permite mersul inapoi, fara a inversa sensul
de rotatie al motorului, precum si stationarea indelungata cu motorul in functiune.

Transmisia longitudinala serveste la transmiterea momentului motor
sub un anumit unghi, intre arborele secundar al cutiei de viteze si arborele



e fu tramsmaisiel principale (care nw sunt coaxiali), unghi variabil datoritd
eeczlapet pariii suspendate a autoturismului. Se intdlneste numai la automobilele
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orgamzate dupi solutia ,,clasicd”.

Fig.1.1. Principalele parti componente ale unui autolurism organizat dupa solutia clasica:
I—motor; 2—roatd de directie; 3—ambreiay; 4-schimbator de viteze; S—articulatie cardanici; 6—volan;
7--arbore longitudinal; S—transmisie principala; 9-roatd motoare; /(—arc cu foi; 7 /-rezervor de
combustibil; ]12-roata de rezerva; /3--caroseric.

Transmisia principaléd are rolul de a transmite momentul motor de la
iransmisia longitudinala, situatd in planul longitudinal al automobilului, la
diferential §1 arborii planetari situati intr-un plan transversal; transmisia principald
mareste in acelasi timp momentul motor. In cazul solutici cu motorul dispus
transversal, transmisia principald transmite momentul de la arborele secundar al
cutiel de viteze la diferenfial si arborii planetari care sunt paraleli cu arborii cutiei
de viteze.

Diferentialul da posibilitatea rofilor motoare ale aceleiasi punti, in viraje,
sa parcurgd drumuri de lungimi diferite, evitdnd patinarea respectiv, alunecarea
acestora.

Arborii planetari transmit momentul de la diferential la rotile motoare.

Transmisia finalad serveste la marirea raportului total de transmitere (se
intalneste la unele autobuze si autocamioane de mare capacitate).

In figura 1.2 se prezintd schema transmisiei prin care momentul motor se
transmite la rotile motoare.

Sistemele de conducere asigurd deplasarea automobilului pe traseul dorit, in
conditii de sigurantd; se compun din mecanismul de directie si sistemul de franare.

Mecanismul de directie serveste la schimbarea directici de mers a
automobilului, prin schimbarea planului rotilor de directie n raport cu planul
longitudinal al automobilului.

Sistemul de fridnare serveste la reducerea vitezei automobilului dupa
dorinta conducatorului, sau chiar la oprire, precum si la imobilizarea lui in timpul
parcarii pe un drum orizontal sau pe o panta.

Organele de sustinere si propulsie cuprind: cadrul, carterele puntilor, rotile si
suspensia.



o =10
h—% ‘\9
T

,___;. - ' & 5\ B

O Het2 O

Fig.1.2. Schema transmiterii momentului de la motor la rotile motoare:
I — motor cu ardere internd; 2 — ambreiaj; 3 — cutie de viteze (schimbator de viteze);
4 — transmisic cardanici (transmisie longitudinala); 5 — transmisie principala; 6 — diferential;
7 —arbori planetari; § - transmisie finald; 9 — rofi motoare; M, — momentul la arborele motor:
M-— momentul la rotile motoare.

Cadrul constituie suportul pe care se monteaza organele sI mecanismele
componente ale automobilului.

Sistemul de propulsie transformd miscarea de rotatic a rotilor in miscare de
translafic aautomobilului, utilizandu-se si la sprijinirea acestuia pe drum.

Suspensia transforma socurile in oscilatii cu amplitudine si frecventa
suportabile de catre calatori si amortizeazi oscilatiile, evitand aparitia fenomenului
de rezonanta.

Instalatitle auxiliare servesc la asigurarea confortului, sigurantei
circulatiei si a controlului exploatarii.

Instalatiile auxiliare ale automobilelor cuprind: instalatia de iluminat, instala-
tia de semnalizare, instalatia de incilzire si climatizare, stergatoarele de parbriz etc.

Caroseria serveste ca organ purtitor pentru pasagerii sau marfurile care se transporta.

La multe autoturisme si la unele autobuze moderne, caroseria preia si rolul
cadrului (caroserii autoportante).

1.3. CLASIFICAREA AUTOMOBILELOR

Clasificarea automobilelor se face in raport cu anumite criterii. Trebuje
subliniat, insd, faptul ca, in diverse {ari sau dupa diversi autori, chiar in raport cu
acelasi criteriu, clasificarile automobilelor nu sunt identice.

Dupa destinatie, automobilele pot fi: pentru transportul persoanelor, pentru
transportul marfurilor si speciale. Aceste scopuri determind, in primul rand, forme
diferite ale caroseriet.

Dupa particularitatile constructive, automobilele se clasific dupa tipul moto-
rului i dupa felul transmisiei.
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Dupa tipol-moterului, automobilul poate fi: cu motor termic sau cu mo-
sor electric (actionat cu baterii de acumulatoare sau pile de combustie). Motoarele
==rmice folosite pe automobile sunt: cu aprindere prin scanteie (cu carburator sau
cu injectie de benzind), cu aprindere prin compresie (Diesel), turbind cu gaze, cu
reactie (la unele automobile de curse) si cu abur.

Dupa felul transmisiei, automobilele pot avea: transmisie mecanica,
iransmisie hidrodinamica, transmisie hidromecanica si transmisie electrica.
zutomobilele pot fi: cu capacitate de trecere normald si cu capacitate de trecere
mare (automobile de teren).

O caracteristica importantd a automobilelor o constituie formula rotilor, care
se poate prezenta in forma generald astfel:

2p; X 2pm,

unde p, reprezinta numarul total al puntilor sau al osiilor, iar p,, — numarul puniilor motoare.
Din acest punct de vedere se deosebesc automobile cu: doud punti (4 x 2 sau
4 x 4), trei punti (6 x 2, 6 x 4 sau 6 x 6) si patru punti (8 x 4, 8 x 6 sau § x &).
Cea mai utilizatd este clasificarea dupd destinatie care va fi analizatd in
continuare.

1.3.1. AUTOMOBILE PENTRU TRANSPORTUL PERSOANELOR

Automobilele pentru transportul persoanelor seclasificd in: autoturisme,
autobuze si automobile de performante.

Clasificarea autoturismelor. Autoturismul este un automobil care, prin
constructie si amenajare este destinat transportului de persoane, avand cel mult
noud locuri (inclusiv cel al conducitorului auto). Poate tracta si remorci a céror
masa si nu depiseasci masa automobilului tractor.

Clasificarea autoturismelor se face dupa capacitatea cilindricd a motorului si
dupi tipul caroseriei.

Dupd capacitatea cilindricd a motorului, autoturismele pot fi:

— autoturisme foarte mici (microturisme), cu capacitatea cilindrici mai mica
de 600 cm’;

— autoturisme mici, cu capacitatea cilindrica intre 600 si 1 300 cm’;

— autoturisme mijlocii, cu capacitatea cilindrici intre 1 300 si 2 500 cm’;

— autoturisme mari, cu capacitatea cilindricd mai mare de 2 500 cm®.

Dupd tipul caroseriei, autoturismele pot fi: cu caroserie inchisd, cu caroserie
deschisa si decapotabild. Dupa forma caroseriei, autoturismul poate fi: limuzind,
cupeu, cabrioletd, landolet, autoturism de teren si autoturism pentru sport.

Organizarea generali a autoturismelor. Aceasta este determinatd de locul
de dispunere a motorului si a puntii motoare, in raport cu puntile autoturismului.

Dupé schema de organizare generald autoturis-mele pot fi: cu motorul in fata
si puntea motoare in spate (solutia ,,clasica® fig.1.3, a); cu motorul in fata si puntea
motoare in fatd (solutia ,.totul in fatd“ fig.1.3, b); cu motorul in spate si puntea
motoare in spate (solutia ,,totul in spate®, fig.1.3, ¢).



—_— Solufia clasica. Pentru a mari suprafata utila a
caroseriei, la constructiitle moderne, previzute cu
suspensie cu roti independente, la care puntea rigida
propriu-zisd din fata lipseste, motorul este coborat
intre roti. Prin aceasta, indltimea centrului de masa
se reduce, marindu-se stabilitatea automobilului.
Solutia asigura o distributie mai uniforma a greutatii
totale a automobilului pe cele doud punti si prezinta
0 acccsibilitate mai1 buna la motor si transmisie
pentru lucrarile de intretinere tehnica.

Solutia totul in fata. La aceasta solutie, grupul
motor-transmisie este dispus, in mod normal, in sens

¢ longitudinal, cu motorul in spatele rotilor din fata
Fig.1.3. Solutii constructive  (fig, 1.4, ), intre roti (fig.1.4, b) sau inaintea lor
de organizare a autoturismelor.  (fig ] 4. ¢). Ca variantd deosebité a formulei totul in
fatd sunt autoturismele la care grupul motor-transmisie este dispus transversal (fig.
1.4, d), in scopul de a castiga un spatiu cat mai mare pentru persoane la aceeasi
deschidere intre punti. In prezent, aceastd solutie s-a raspandit foarte mult.

Solutia totul in fatd, prin lipsa arborelui longitudinal, permite coborarea
caroseriel (deci i a centrului de masa), prezentind in felul acesta o stabilitate mai
mare in comparatie cu solutia clasica.

Aceasta solutie, spre deoscbire de celelalte, prezintd o stabilitate marita in
viraj (forta de tractiune urmareste traiectoria doritd).

Fig.1.4. Dispunerea grupului motor — transmisie la solutia

,totul In fata®™: / —motor; 2 — radiator: 3 — cutie de viteze.

In afara de avantajele prezentate, solutia totul In fata are si unele dezavantaje, ca:

— micsorarea greutatii aderente la urcarea pantelor;

— complicatii constructive pentru puntea din fati, care este, in acelasi timp, o
punte motoare si de directie;

—manevrarea mai dificild a volanului etc.
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Wgia totul iy spate_permite, dedsemenea, coborarea centrului de masa prin
srborelu longitudinal. Prin dispunerea motorului in spate se reduce mult
ul 51 se elimina scaparile de gaze in interiorul caroseriei. La urcarea unei
samie, greutatea aderentd creste, deoarece. in acest caz, rotile din spate, care se
scarcd suplimentar, sunt si roti motoare.

Solutia totul in spate permite o profilare aerodinamicd mai buni a autotu-
mismului la partea frontala. De asemenea, prin deplasarea catre inainte a locurilor
Zin fatd. vizibilitatea conducatorului se imbunatiteste, ceea ce contribuie la mirirea
Lritatii circulatied.

Aceastd solutie se intalneste In doud variante: cu agregatul motor-transmisie longitu-
dinal. In consold, Tn spatele puntii (solutia cea mai raspanditd) si cu el dispus transversal.

Solutia totul in spate prezinta, insa si unele dezavantaje, cum sunt:

— consumul unei puteri mai mari pentru instalatia de ricire a motorului

ventilator mai mare);

— necesitatea unor comenzi lungi si complicate:

— uzuri mari la motor, deoarece aspird praful ridicat in timpul mersului etc.

Clasificarea autobuzelor. Autobuzul este un automobil care, prin constructie
si amenajare, este destinat transportului de persoane si bagaje, avind mai mult de
noud locuri pe scaune (inclusiv cel al conducatorului). Poate tracta si remorci.

Autobuzele se clasifica dupa: destinatie, numéarul de locuri si lungimea de
gabarit i dupa modul de organizare generala.

Dupad destinafie, autobuzele se clasifica astfel:

— urban, pentru transportul in comun in interiorul oragelor, amenajat cu numar
redus de locuri pe scaune, un coridor de trecere, si cu cel putin doua platforme
pentru urcarea §i cobordrea usoard si rapidd in statii. Acestea pot fi articulate,
avand doud caroserii independente si legate etans, cuplate elastic printr-o
articulatie, astfel ca suprafata utila pentru pasageri sa fie continua, sau etajate,
avand doud niveluri de locuri suprapuse;

— interurban, amenajat cu locuri pe scaune si un coridor ingust de trecere;
pentru transportul bagajelor mai multe sunt amenajate locuri speciale pe acoperis
sau sub suprastructura;

— autocar, pentru transportul pe distante lungi i numai pe scaune al turistilor
s1 loc amenajat pentru transportul bagajelor.

Dupd numdrul de locuri si lungimea de gabarit se deosebesc:

- autobuze de capacitate foarte micd pana la 15 locuri si lungime totald mai
micd de 5 m, denumite microbuze;

— autobuze de mica capacitate cu 15-30 locuri si lungime totald pand la
7,5 m;

— autobuze de capacitate medie cu 30-40 locuri si lungime totald de
7,5-95m;

— autobuze de capacitate mare cu peste 40 locuri si lungime totald mai mare
de 9.5 m.

Dupa modul de organizare generald, autobuzele se realizeaza cu amplasarea

13



motorului: in fata: sub podea, la mijlocul autobuzului (MAN, IKARUS); in spate
(DAF, Mercedes Citaro).
Solutia cu dispunerea motorului in
fatd (fig.1.5, a) prezintd avantajul comen-
T 7 zilor directe, dar si dezavantajele: centrul de
masa ridicat si posibilitatea patrunderii
gazelor de la motor in interiorul caroseriei.

Autobuzele cu motorul dispus la
mijloc sub podea (fig.1.5, b) au o repartitie
mai bund a greutatii pe punti, centrul de
masa coborit, deci stabilitate mai buni, grad
mai mare de utilizare a suprafetei utile, dar
au accesibilitate redusd la motor si
capacitate de trecere mai mica.

Autobuzele cu motorul  dispus
transversal in spate (figl5, ¢) prezintd
Fig.1.5. Solufii de organizare avantajul mr&ririi s:uprafe;ei utile a caroseriei,

generala a autobuzelor: dar complicd sistemul de comandd al
! — motor; 2 - ambreiaj; grupului motor-transmisie, situat la distanti
3 — catie de viteze. mare de postul de conducere.

Clasificarea automobilelor de—performante. Automobilele de performante
sunt automobile construite pentru realizarea unor performante deosebite. In aceastd
categorie intrd automobilul de curse si automobilul de sport (roadster).

1.3.2. AUTOMOBILE PENTRU TRANSPORTUL MARFURILOR

Automobilele pentru transportul marfurilor se clasifica, dupa destinatie si dupa
incarcatura utila, astfel:

— autoutilitard, automobil cu caroseria inchisd si cabind separatd, care, prin
constructie i amenajare, este destinat transportului de bunuri, avand incarcitura
utild pana la 10 000 N;

— autocamionetd, automobil cu caroseria deschisi, eventual acoperitd cu un
coviltir de pénzd si o cabind separatd pentru conducitor, destinati pentru
transportul de bunuri, avand incarcatura utila de circa 15 000-20 000 N;

— autocamion, automobil avand o caroserie deschisa (poate fi acoperitd cu o
prelata) sau numai o platforma cu obloane laterale si o cabina separatd. In functie
de capacitatea de incarcare (sarcina utild maxima), autocamioanele se clasifica in:

— autocamioane usoare, cu sarcina utila de 15 000-30 000 N;

— autocamioane mijlocii, cu sarcina utila de 30 000-80 000 N;

— autocamioane grele, cu sarcina utild de 80 000-120 000 N;

— autocamioane foarte grele cu sarcina utila peste 120 000 N;

— autobasculantd, automobil destinat transportului de bunuri, avand o bena
metalica basculantd. Cabina conductorului este separata de caroserie.
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